ma-'r Praxisberichte - Brandschutz

Entrauchungskonzepte fur Flughafen

Thomas Hegger

Ein Flughafen besteht nicht nur aus Abflughalle und Wartebereich. Zahlreiche
weitere Gebaude mit unterschiedlichen Funktionen gehéren auch dazu. In ihnen
bewegen sich taglich tausende Menschen: Mitarbeiter, Reisende, deren Freunde
und Verwandte. Wer verreist, mochte sich nicht nur an Bord des Flugzeugs
sicher fiihlen, sondern bereits im Flughafengebaude. Deshalb erfordert ein
Brandschutz- und Entrauchungskonzept ganz spezielle Anforderungen an einen
Flughafen und seine Gebaudestruktur.

In Dachlichtbandern integrierte Rauchabzugsgerate sorgen fiir eine
gezielte Rauchableitung bei zusatzlich guter Ausleuchtung der
Innenrdaume durch Tageslicht.

Bei einem Geb&udebrand entstehen die meisten Verletzungen
und Todesfélle durch den Rauch. Zentraler Aspekt des Brand-
schutzes ist daher, die Rauchausbreitung zu verhindern und die
Gebaude schnellstmdglich zu entrauchen. Brandschutzkonzepte
stellen an Flughéafen besondere Anforderungen. Dazu zahlen die
* Brandlastminimierung

 Schaffung von brandabschnittbildenden Unterteilungen

e Brandfriiherkennung

* Rauchfreihaltung

e sichere Rettungswegfiihrung.

Diese Anforderungen werden durch entsprechende bauliche,
organisatorische und betriebliche MaBnahmen erfiillt. Gesetz-
lich geregelt sind der Brandschutz und die Anforderungen an die
Rauchableitung durch die Landesbauordnungen (LBO). In den
jeweiligen Sonderbauverordnungen (SBauVO) wird dies dann fiir
Industriegebaude, Verkaufs- oder Versammlungsstatten, Tiefga-
ragen, Hochh&duser und weitere Sonderbauten konkretisiert.

Die Bauordnung unterscheidet zwischen Standard-
und Sonderbauten. Flughafen, oft eine Mischung
von Verkehrsbauten, Verkaufs- und Versammlungs-
statten, gehoren zu den Sonderbauten.
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Ein Beispiel: Tritt eine Alarmsituation ein, wird die Sicherheits-
kette meist automatisch in Gang gesetzt. Die Entrauchung star-
tet, gleichzeitig wird die Liftung ausgeschaltet.

Das Fluchtwegleitsystem wird aktiviert, Rolltreppen, Gepack-
béander und Fahrstihle angehalten. Zum Schluss werden Rauch-
und Brandschutztore ausgefahren und die wichtigen Notausgéan-
ge geodffnet. Das alles geschieht innerhalb weniger Sekunden.
Deshalb miissen alle Komponenten perfekt aufeinander abge-
stimmt sein.

Die technischen Méglichkeiten

Zur Entrauchung von Gebauden und Hallen gibt es verschiedene
Méoglichkeiten. Das Ziel ist die Bildung einer raucharmen Schicht
in Bodennahe, um den Loscheinsatz der Feuerwehr und die Per-
sonenflucht und Fremdrettung zu ermdglichen. Zuluftéffnungen
in Bodennahe und Rauchabzugsgerate im Dach sorgen in Ver-
bindung mit dem thermischen Auftrieb fiir eine stabile Rauch-
schichtgrenze, die deutlich tber einer stehenden Menschenmen-
ge projektiert wird. Dabei dlrfen keine Luftverwirbelungen auf-
treten, Klima- und Liiftungsanlagen sind deshalb zu deaktivieren.
Diese Methode ist durch die DIN 18232, DIN EN 12101 und VdS
CEA Richtlinien 4020 ausfiihrlich geregelt. Eine solche rauchar-
me Schicht Idsst sich mithilfe natirlicher oder maschineller
Rauch- und Warmeabzugsanlagen (RWA) bilden. Natdrlich wir-
kende RWA nutzen das thermische Prinzip des Auftriebs. Der
Vorteil: Ihre durch die Druckdifferenz gesteuerte hohe Abzugs-
leistung kann auch groBe Rauchgasvolumen, die durch hdohere
Temperaturen entstehen, abfiihren.

Maschinelle RWA leiten mit einem konstanten Fordervolumen
mechanisch das Rauchgas ins Freie. Die maschinelle Ent-
rauchung hat Vorteile bei sehr niedrigen Raumtemperaturen,
z. B. in Kuhllagern. Fir Rauch- und Warmeabzugsgerate gilt:
Sie missen sich im Brandfall automatisch und manuell 6ffnen
lassen. Deshalb werden sie mit Steuerleitungen und Ausldse-
stationen versehen. Im normalen Betrieb eines Gebdudes lassen
sich die Anlagen meist auch zur Beliiftung einsetzen.

Rauchgase verdiinnen,
Unter- und Uberdruck erzeugen

Neben der Schichtenbildung kann man Rauchgase auch durch
Verdinnung ableiten. In der Praxis kénnen die fir eine unkriti-
sche Konzentration notwendigen Frischluftmengen meist nicht
erreicht werden. Deshalb eignet sich diese Verdiinnungsmetho-
de meist nicht zur Unterstitzung der Flucht-, Rettungs- oder der
Loschangriffsphase, sondern eher fiir den Zeitpunkt des Aufrau-
mens.
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Eine weitere Mdglichkeit bieten Differenzdrucksysteme zur Bil-
dung von rauchfreien Rdumen. Dabei wird in dem Raum, den es
zu schiitzen gilt, ein Uberdruck erzeugt, in den {ibrigen ein Un-
terdruck. Dies funktioniert nur, wenn in den zu schiitzenden
Raumen selbst keine Brandlasten enthalten sind, die Rauchgase
entwickeln kénnen. Dadurch bleibt der geschitzte Raum rauch-
frei. Diese Methode eignet sich fir Flucht- und Rettungswege,
z. B. in Sicherheitstreppenrdumen.

Eine weitere Variante ist die Rauchabschnittbildung. In diesem
Fall werden Geb&udebereiche voneinander abgeschirmt, um
Uber einen langeren Zeitraum den Rauchubertritt zu verhindern.
Dies gelingt durch bauliche MaBnahmen wie Trennwénde oder
Rauchschirzen. Alternativ kénnen auch lufttechnische MaBnah-
men eingesetzt werden.

In der Regel werden gerade in groBeren Gebaudekomplexen wie
Flughéfen die Entrauchungsanlagen mit der Brandmeldezentrale
vernetzt.

Dariiber hinaus sind daran weitere wichtige Komponenten fir
den Brandschutz angeschlossen.

Automatisierte Systeme haben den groBen Vorteil, dass in jedem
einzelnen Gebaude eine autarke Losung installiert werden kann
- je nach Anforderung und Bedarf. Diese werden anschlieBend
vernetzt, aufeinander abgestimmt und zu einem groBen System
zusammengefihrt. So kann das oben beschriebene Beispiel
nach nur einem einzigen Alarm in einem der Gebaude wie von
allein ablaufen.

Beispiel Airport Weeze

Ein Modell fiir ein fachgerechtes Brandschutzkonzept bietet der
Airport Weeze. Hier wurde erst kirzlich eine hochmoderne An-
lage installiert. Sie sorgt im Brandfall fir die komplette Ent-
rauchung des Terminals.

Rauchgase des Feuers I6sen dabei den Mechanismus aus. Die
Rauch- und Warmeabzugsanlagen 6ffnen sich. Es ist ebenfalls
moglich, sie jederzeit manuell Giber einen Schalter zu betéatigen.
»Diese Kombination war fur unsere Anforderungen am Airport
Weeze besonders wichtig. Deshalb fiel unsere Wahl auch auf
genau diese Anlage®, erklart Christian Bechtler, Technischer Lei-
ter des Airport Weeze.

Zusatzlich zur Entrauchungsanlage gibt es im Terminal
eine Sprinkleranlage, die in Kombination mit der Entrauchung
die hohen Anforderungen an den Brandschutz in Flughafen er-
filllt. fuct
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